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Decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust.1iust.2 pkt.2,art.75 ust.l pkt.4 i ust. 4, art. 84, art. 85 ust. 1
i ust. 2 pkt.2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 1. 0 udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 2020r., poz. 283 z pozn. zm.), W zwiazku z art. 4 ustawy
7z dnia 19 lipca 2019 r. 0 zmianie ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku 1 jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko oraz
niektorych innych ustaw( Dz.U. z 2019r., poz. 1712) oraz § 3 ust. 1 pkt. 60 w powigzaniu z § 3
ust. 2 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzigc mogacych
znaczaco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2016r. poz. 71), w zwiazku z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 10 wrzeénia 2019r. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z2019r., poz. 1839) oraz art. 104 ustawy Z dnia 14 czerwca
1960 r. - Kodeks Postgpowania Administracyjnego (Dz. U. z 2020r., poz. 256), po rozpatrzeniu
wniosku Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Katowicach dziatajace] przez
petnomocnika Pana Krzysztofa Polaczek reprezentujacego firme GRAMAR Sp. z0.0.2Z siedziba
w Lublincu przy ul. Chtopskiej 15 w sprawie wydania decyzji o érodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacjg przedsiewzigcia pn.: ,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
na sieci TEN-T na drodze krajowej nr 1 - zadanie nr 6 — przebudowa odcinka granica miasta
Czestochowa — Nowa Wies”

orzekam

1) Stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzania oceny oddziatywania na srodowisko dla
realizacji przedsigwzigcia pn.: _Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci TEN-
na drodze krajowej nr 1 - zadanie nr 6 — przebudowa odcinka granica miasta Czgstochowa —
Nowa Wies”.

2) Okresli¢ nastepujace warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji
przedsigwzigeia, ze szczegblnym uwzglednieniem koniecznogci ochrony cennych wartos$ci
przyrodniczych, sasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla
terenow sasiednich:

a) Roboty budowlano — montazowe z uzyciem sprzgtu budowlanego oraz transport zwigzany
7 powstawaniem nowej infrastruktury nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej,
tj. w godzinach od 6.00 do 22.00;

b) Zaplecze budowy nalezy zorganizowa¢ na terenie utwardzonym, zabezpieczonym przed
ewentualnym wplywem substancji ropopochodnych na srodowisko gruntowo — wodne;

¢) W czasie prowadzenia robot budowlanych nalezy prowadzi¢ staly monitoring stanu
technicznego sprzgtu budowlanego i transportowego oOraz przypadkow wystapienia
zanieczyszczenia gruntu i neutralizacje miejsc mogacych powodowac ewentualnie
zagrozenia dla $rodowiska gruntowo — wodnego;

d) Teren budowy nalezy wyposazy¢ W sorbenty, w celu neutralizacji zanieczyszczef gruntu
substancjami ropopochodnymi;

e) Wszelkie wycieki substancji niebezpiecznych niezwlocznie usuwaé przy uzyciu stosownych
sorbentéw w celu eliminacji ryzyka przedostania si¢ zanieczyszczen do wod gruntowych;

f) Nalezy stosowac rozwiazania organizacyjno — techniczne minimalizujace emisj¢ substancji
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pylowo — gazowych do powietrza z€ spalania paliw W silnikach maszyn, urzadzen

i pojazdow wykorzystywanych przy realizacji przedsi¢wzie;cia poprzez .stosowan}e maszyn

i urzadzen w dobrym stanie technicznym, climinowanie pracy maszyn 1 urzadzen na biegu
jatowym; "

g) W trakcie prowadzenia robot ziemnych w sasiedztwie istniejacych drzew nalezy zapewnic
ochrone pni, koron i systemOw korzeniowych drzew nieprzeznaczonych do wyeinki.

) W dokumentacji wymaganej do uzyskania decyzji wymienionych w art. 72 ust. 1 ustawy
2 dnia 3 paZdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa W ochronie $§rodowiska oraz 0 ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. z 2020 r., poZ. 283 z pozn. zm.), W szczegolnosci W projekcie budowlanym, nalezy
uwzglednic:

- Zapisy gwarantujace dotrzymanie warunkow okreslonych w pkt 2.
- Wykonanie ekranow akustycznych posiadajqcych parametry zgodne z charakterystyka
przedsiqwzit;cia.

4) Charakterystyka przedsic;wziqcia stanowi zatgcznik do decyzji o érodowiskowych
uwarunkowaniach.

Uzasadnienie

Na wniosek Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Katowicach dziatajace]
przez pelnomocnika Pana Krzysztofa Polaczek reprezentujacego firmg GRAMAR Sp. z 0.0.
7 siedziba w Lublincu przy ul. Chiopskiej 15 W dniu 05.08.2019r. zostalo wszczgte postqpowanie
administracyjne W sprawie wydania decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje
przedsiewzic;cia pn.. ,,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci TEN-T na drodze
krajowej nr 1 - sadanie nr 6 — przebudowa odcinka granica miasta Czestochowa — Nowa Wies”.
Planowana do realizacji inwestycja obejmuje przebudowe drogi krajowej nr 1 na odcinku dtugoscei
ok. 4,6 km. Poczatek inwestycji znajduje si¢ W km 481+700,36 drogi krajowej nr 1 relacji Gdansk —
Bielsko Biata. Koniec znajduje si¢ w km 486+ 299,24 trasy DK1. Planowana inwestycja przebiega
przez dwie gminy: Czestochowa i Poczesna.
Praktycznie W calosci przedsi@wziqcie zlokalizowane jest W gminie Poczesna Z wylaczeniem
poczatkowego odcinka — czgéci prawe] jezdni — od km 481+700,36 do km 481+745,00 ktory jest
zlokalizowany na terenie gminy Czgstochowa. Przebudowywana trasa W catodci przebiegaé bedzie
po istniejacym juz $ladzie dla tej drogi.

W zwigzku z lokalizacja inwestycji W wigkszoscl na terenie gminy Poczesna zgodnie
2 art. 75 ust. 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 1. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa W ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko organem wiasciwym do wydania decyzji 0 érodowiskowych uwarunkowaniach jest
Wojt Gminy Poczesna W porozumieniu Z Prezydentem Miasta Czestochowy.

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 60, w powiazaniu z § 3 ust. 2 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzigc mogacych znaczaco oddzialywac na érodowisko
(Dz. U. z 2016r. poz. 71) planowana inwestycja nalezy do przedsigwzigc mogacych potencjalnie
znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko, dla ktérych przeprowadzenie oceny oddzialywania na
érodowisko moze by¢ wymagane.
Zg?dnie z art. 8.0 .ust.2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji
) sro_dow1sky i jego ockllronie, udziale spoleczenstwa w ochronie érodowiska oraz o ocenach
oddzmly\?van?a na §r0d0w15k0 odstapiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia
7 ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz inwestycja dotyczy

przebudqu ldrogi publicznej, ktora nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia
7 ustaleniami w/w planu.

W toku postqpova.fania.w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
flla planowanego przed.su;wzwcia, Wojt Gminy Poczesna na podstawie art. 64 ust. 1 pkt.1, pkt. 2
i pkt. 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego



ochronie, udziale spoleczenstwa W ochronie érodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
érodowisko pismem nr GIZ.6220.6.2019.AM z dnia 05.08.2019r. zwrocit sig do Regionalnego
Dyrektora Ochrony $rodowiska w Katowicach, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Czestochowie, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni w Sieradzu

0 wyrazenie opinii w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla
planowanego przedsiewzigcia oraz okreélenie ewentualnego zakresu raportu o oddzialywaniu na
érodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Czgstochowie (opinia nr NS/NZ.523-59/19

7 dnia 19.08.2019r. — data wptywu 22.08.2019r. ) wydat opini¢ 0 braku potrzeby przeprowadzania
oceny oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowej inwestycji.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska pismem nr WO008.4220.445.2019.RK1 z dnia
21.08.2019r. (data wptywu 22.08.2019r.) stwierdzil koniecznoé¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko w zakresie zgodnym z art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
érodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko.

Dyrektor Zarzadu 7lewni Wod Polskich w Sieradzu opinig znak:
PO.77S8.5.435.339.2019.AC z dnia 08.10.2019r. (data wptywu 09.10.2019r.) nie stwierdzit potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania w/w przedsigwzigeia na srodowisko przy czym wskazal na
koniecznos¢ okreslenia w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach okreslonych warunkow
i wymagan.

W dniu 07.10.2019r. petnomocnik inwestora uzupelnil wniosek w zakresie wskazania
dodatkowych dziatek na ktorych inwestycja bedzie realizowana.

W zwigzku z powyzszym Woéjt Gminy Poczesna przekazal powyzsze zmiany do wiasciwych
organdow w celu zajecia stanowiska w niniejszej sprawie.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Czgstochowie pismem nr NS/NZ.523-59/19

7 dnia 16.10.2019r. podtrzymat swoje stanowisko wyrazone w opinii sanitarnej z dnia 19.08.2019r.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska pismem nr W00$.4220.445.2019.RK1.1 z dnia
25.10.2019r. rowniez potrzymat swoje stanowisko wyrazone w opinii z dnia 21.08.2019r.
Pafistwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie w pi$mie PO.77S.5.435.339-1.2019.AC z dnia
07.11.2019r. réwniez podtrzymato swoje stanowisko wyrazone we wezesniejszym uzgodnieniu.

W dniu 03.12.2019r. petnomocnik inwestora zlozyl do tutejszego Urzedu aneks karty
informacyjnej przedsigwzigcia dotyczacy usytuowania ekranow akustycznych na drodze krajowej.
W zwigzku z powyzszym Wojt Gminy Poczesna w dniu 05.12.2019r. przekazal powyzsze
uzupelnienie do wlasciwych organdéw w celu zajecia stanowiska W niniejszej sprawie.

Pahstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Czgstochowie pismem nr NS/NZ.523-59/19

7 dnia 12.12.2019r. podtrzymal swoje stanowisko wyrazone w opinii sanitarnej z dnia 19.08.2019r.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska pismem nr W00S$.4220.445.2019.RK1.1 z dnia
31.12.2019r. rowniez potrzymal swoje stanowisko wyrazone w opinii z dnia 21.08.2019r.
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie w pismie PO.77$.5.435.339-2.2019.AC z dnia
03.01.2020r. réwniez podtrzymato swoje stanowisko wyrazone we wczesniejszym uzgodnieniu.

Na podstawie art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 1. 0 udostepnianiu informacji
o érodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko organ prowadzacy postepowanie zawiadomil strony o wszczgciu
postgpowania administracyjnego poprzez obwieszczenie Nr GIZ.6220.6.2019.AM
7 dnia 05.08.2019r.

W/w obwieszczenie zostalo umieszczone na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzedu Gminy
Poczesna, wywieszone na tablicy ogloszen Urzgdu Gminy oraz tablicach ogloszen sotectw
Poczesna, Nowa Wie$ i Wrzosowa.

Woéjt gminy Poczesna zawiadomil pisemnie Prezydenta Miasta Czestochowy o wszezgeiu
postgpowania przesylajac wniosek inwestora wraz z zalgcznikami.

Ponadto Wéjt Gminy Poczesna przestal obwieszczenie Prezydentowi Miasta Czgstochowy

z prosbg o umieszczenie na okres 14 dni na tablicy ogloszen Urzedu Miasta Czestochowa oraz



w BIPie lub przez ogloszenie W sposOb zZwyczajowo przyjety.

Prezydent Miasta Czestochowy zwrocit przedmiotowe obwieszczenie z adnotacja, iz zostalo
umieszczone na tablicy ogloszen Urzgdu Miasta Czestochowy oraz wywieszone W BIPie Urzedu
Miasta.

Przed wydaniem decyzji strony zostaly zawiadomione o mozliwosci zapoznania si¢ Z zebranym
materiatem dowodowym pOprzez obwieszczenie znak GOS$.6220.6.2019.AM z dnia 21.01.2020r.

W trakcie prowadzonego postgpowania W Wyznaczonym terminie do tutejszego Urzedu nie
wplynely wnioski, uwagi ani sazalenia od stron prowadzonego postepowania.

Przed wydaniem niniejszej decyzji Wojt Gminy Poczesna przestal organowl wspo6ldzialajagcemu
jakim jest Prezydent Miasta Czestochowy projekt decyzji wraz z charakterystyka przedsigwzigeia
celem uzgodnienia.

Prezydent Miasta Czestochowy W pismie znak: 0S$R.6220.81.2019 z dnia 03.03.2020r. (data
wplywu 09.03.2020r.) zaopiniowal pozytywnie projekt decyzji © srodowiskowych
uwarunkowaniach.

W niniejszym rozstrzygnigciu Wojt Gminy Poczesna uwzglednil:

_  informacje okreslone w karcie informacyjnej przedsigwzigcia wraz Z uzupelnieniem karty
informacyjnej z dn. 3 grudnia 2019r.,

- opini¢ Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego W Czestochowie, ul. Jasnogorska
15A (opinia nr NS/NZ.523-59/19 z dnia 19.08.2019r. — data wplywu 22.08.2019r.),

_  opini¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak: W00S$.4220.445.2019.RK1 z dnia
21.08.2019r. (data wpltywu 22.08.2019r.),

_ opini¢ Pafistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni Wod Polskich
w Sieradzu znak : PO.ZZS.5.43S.339.2019.AC 7 dnia 08.10.2019r. (data wplywu 09.10.2019r.),

_  opinig Prezydent Miasta Czestochowy Z dnia 03.03.2020r.

- szczegOlowe uwarunkowania zawarte w art. 63 ust. 1 ustawy zdnia3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na rodowisko (Dz. U. z 2020r., poz. 283
7 pOZN. Zm.).

W zwigzku z poWyZsZym, biorgc pod uwage uwarunkowania zawarte w art. 63 ust.1 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz 0 ocenach oddziatywania na srodowisko,

a w szczegOlnosci:

1) rodzaj i charakterystyke przedsiewzigcia, Z uwzgl¢dnieniem:

a) skali przedsiqwziqcia i wielko$ci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji,

a takze istotnych rozwigzan charakteryzujacych przedsit;wziq:cie:

Przedmiotowe przedsigwzigcie pn.: ,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci TEN-T
na drodze krajowej nr 1 - zadanie nr 6 — przebudowa odcinka granica miasta Czestochowa —
Nowa Wie§” obejmuje przebudowg drogi krajowej nr 1 na odcinku diugosci ok. 4,6 km.
Poczatek inwestycji znajduje si¢ W km 481+700,36 drogi krajowej nr 1 relacji Gdansk — Bielsko
Biata. Koniec znajduje si¢ W km 486+ 299,24 trasy DK1. Planowana inwestycja przebiega
przez dwie gminy: Czestochowa i Poczesna. W gminie Poczesna planowana przebudowa bedzie
odbywac sig¢ W miejscowosciach: Wrzosowa, Nowa Wie$, Poczesna.

Praktycznie w catosci przedsiewzigcie slokalizowane jest w gminie Poczesna z wylgczeniem
poczatkowego odcinka — czeéci prawej jezdni — od km 481+700,36 do km 481+745,00 ktory
jest zlokalizowany na terenie gminy Czgstochowa. Przebudowywana trasa W catosci przebiegal
bedzie po istniejacym juz $ladzie dla tej drogi.

Skale przedsi@wzie,cia przedstawia zakres projektowanych prac, zwigzanych z prawidiowym
funkcjonowaniem drogi, ktory jednoczednie wyznacza powierzchnig ~ terenu objeta
przedsigwzigciem.



W zakresie projektu znajdujg sig nastgpujace elementy:

- przebudowa nawierzchni jezdni z peing wymiang konstrukcji dostosowang do wymogow
nosnosci 115 kN/os,

- przebudowa skrzyzowan z drogami poprzecznymi W zakresie korekty geometrii,

- remont poboczy gruntowych,

- przebudowa zatok autobusowych oraz budowa zatok do kontroli pojazdow,

- przebudowa istniej acych chodnikow,

- budowa odcinkéw chodnikow w granicach istnicjgcego pasa drogowego (wynikajacych
7z analizy BRD),

- odtworzenie zjazd6w na drogi dojazdowe, do pol oraz do posesji przylegtych (W zalezno$ci od
przeznaczenia) — jako zjazdy indywidualne lub publiczne,

- remont nawierzchni na obiektach inzynierskich wraz z ewentualnym odtworzeniem dylatacji
bitumicznych,

- przebudowg istniej acych przepustow,

- odtworzenie systemu odwodnienia poprzez: odbudowe i budowe rowow, budowe nowej oraz
przebudowg istniejacej kanalizacji deszczowej,

- wykonanie urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego migdzy innymi: wygrodzenia dla
pieszych, przebudowa barier energochtonnych, oznakowanie poziome i pionowe, doswietlenie
przej$¢ dla pieszych wraz Z sygnalizacja ostrzegawczy i/lub sygnalizacja $wietlng na
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych,

- zabezpieczenie i przebudowa uzbrojenia terenu kolidujgcego z rozwigzaniami projektowymi
(w niezbednym zakresie),

- budowa kanatéw technologicznych w istniejacym pasie drogowym,

- budowa o$wietlenia drogi,

- wykonanie elementow ochrony $rodowiska.

Drogi poprzeczne, krzyzujace si¢ z DKI na przedmiotowym odcinku beda podlegaty
przebudowie w minimalnym zakresie wynikajacym z przebudowy drogi DK1.

b) powigzan z innymi przedsigwzigciami, W szezegblnosci kumulowania si¢ oddzialywan
przedsigwzi¢c realizowanych i zrealizowanych, dla ktérych zostala wydana decyzja

o érodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktorym planuje si¢
realizacje przedsiewzigcia, oraz W obszarze oddzialywania przedsigwziecia lub ktérych
oddzialywania mieszcza si¢ W obszarze oddzialywania planowanego przedsiewzigcia
w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan

z planowanym przedsigwzigciem:

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie, aby dochodzilo do negatywnych
oddziatywan skumulowanych.

Na analizowanym obszarze nie ma przedsigwzigé realizowanych lub zrealizowanych mogacych
oddziatywa¢ na obszary polozone w zasiegu oddzialywania planowanej przebudowy drogi.
Jedynie w trakcie prac przy przebudowie drogi oddzialywanie skumulowane moze odbywac sig
wraz z istniejagcym ruchem na drodze krajowej z uwagi na prowadzone prace remontowe.
Oddziatywanie to bedzie chwilowe i ustapi po zakonczeniu prac.

Projektowane prace polegaja tylko na przebudowie istniejacej drogi. Zasigg oddziatlywania
przebudowy zamykac sie bedzie w wiekszosci w graniach pasa drogowego.

W zwiazku z trwajacg budowa odcinka autostrady Al, laczacego istniejace juz jej odcinki na
pbinocy (wojewédztwo todzkie, wezel Tuszyn) i potudniu (wojewodztwo $laskie, wezel
Pyrzowice), znaczna cze$¢ ruchu drogowego przeniesie si¢ na budowana autostradg, co
spowoduje zmniejszenie oddziatywania zwiazanego Z eksploatacja przebudowanego odcinka
drogi nr 1. Kumulacjg oddziatywania z realizowang autostrada nalezy wigc rozpatrywac
w kontekscie pozytywnym w odniesieniu do drogi nr 1.

W przedlozone;j karcie informacyjnej przedsigwzigeia i jej uzupelnieniu, przedstawione zostaty
rozwiazania minimalizujgce oddziatywania zadania na $rodowisko.

¢) réznorodnosci biologicznej, wykorzystywania zasob6w naturalnych, w tym gleby, wody



i powierzchni ziemi:

Réznorodnosé biologiczng oceniono na podstawie danych zawartych w karcie informacyjnej
przedsigwzigcia i zalacznikach.

Teren inwestycji potozony jest poza obszarami gorskimi — elementy przyrodnicze stwierdzone
w otoczeniu analizowanej inwestycji sa typowe dla nizinnej czesei Polski.

W zwiazku z realizacja zadania w granicach pasa drogowego, bezposrednio w miejscu realizacji
przedsigwzigcia wystepuja wylgcznie zbiorowiska synantropijne, zlozone z gatunkow
odpornych na niekorzystne warunki zwiazane z eksploatacja drogi. Naleza do nich glownie
trawy, z kupkowka pospolita, wiechling roczna, milka drobna i mannicg odstajaca, a takze
gatunki bylin i roslin jednorocznych: pyleniec pospolity, mniszki, cykoria podréznik, koniczyna
biata, rdest ptasi. Pas drogowy jest ubogi W gatunki i nie wystepuja w jego granicach
stanowiska gatunkow objetych ochrona.

Jedynie nieco wigksze zroznicowanie pod katem szaty ro$linnej przedstawiaja tereny
sasiadujace bezposrednio z pasem drogowym. Sa to zwarte obszary zabudowy mieszkaniowe;]

i ushugowej oraz obszary wykorzystywane rolniczo badZ nieuzytki. Niewielki udziat majg
rowniez lasy gospodarcze.

W rejonie km. ok 485+880 droga nr 1 przekracza niewielki ciek o charakterze rowu
melioracyjnego. W bezposrednim sgsiedztwie koryta rosng waskim pasem skupiska roélinnosci
wilgociolubnej: turzyce, sity, trawy siedlisk wilgotnych i podmoktych. W odleglo$ci ok. 200 m
od granic pasa drogowego po stronie lewej znajduje si¢ obszar podmokly ze zbiornikiem
wodnym o charakterze duzej sadzawki, wokot ktérej rosna skupiska olchy czarnej, brzozy
brodawkowatej i topoli osiki. Row ma kontynuacje po stronie zachodniej, gdzie biegnie wzdtuz
terenéw rolniczych, z podobnym jak po stronie wschodniej waskim pasem ro$linnosci
wilgociolubnej.

Podobny jak opisany wyzej row znajduje si¢ rowniez w rejonie km ok. 486+200, w poblizu
dwéch stacji paliw. W otoczeniu stacji paliw znajduja si¢ drzewa i krzewy o charakterze
ozdobnym oraz trawniki.

Charakter siedlisk, uwarunkowania naturalne oraz sposob ich zagospodarowania decyduja

o braku szczegélnie rzadkich badz wyjatkowo interesuj acych zbiorowisk roélinnych. Na calym
analizowanym terenie nie stwierdzono gatunkéw objgtych ochrona w ramach prawa polskiego.
Nie zidentyfikowano réwniez siedlisk pozostajacych w zainteresowaniu Wspolnoty.

Na etapie budowy wykorzystywane beda woda i surowce mineralne — grunty do formowania
nasypow, piasek i kruszywo do wykonania podbudowy, beton asfaltowy do utozenia nowych
nawierzchni drogi i chodnikow. Infrastruktura towarzyszaca — oSwietlenie, urzadzenia ochrony
srodowiska, elementy zwigzane z bezpieczenstwem ruchu beda wymagaly zuzycia stali, betonu
zbrojonego, szkla, przewodow wykonanych z metali niezelaznych, tworzyw sztucznych.

W trakcie budowy zuzywane beda paliwa (oleje i benzyny) do napedu pojazdow samojezdnych,
woda i energia elektryczna do zasilania urzadzen elektrycznych oraz do o$wietlenia

i ogrzewania zaplecza budowy.

Ilosci wykorzystanych surowcow do przebudowy drogi nie narusza stanu zasobow SUrOWCOW
naturalnych, w tym wody i kruszywa budowlanego. Istnieje mozliwos¢ odzyskania czgsci
surowcow z materiatu pochodzgcego z rozbiorki istniejacej konstrukeji drogi. Materiaty
niezbedne do realizowania inwestycji dowozone bgdg transportem samochodowym
odpowiednio do tego przystosowanym. Nie przewiduje si¢ koniecznosci lokalnej eksploatacji
nowych z16z, a jedynie zakup materialow ze 716z juz eksploatowanych.

d) emisjii wystepowania innych ucigzliwosci:

W przypadku przebudowy analizowanego odcinka drogi oddziatywanie na $rodowisko moze
wystapi¢ w nastgpujacych sakresach: emisja zanieczyszczen do powietrza, emisja hatasu,
odprowadzanie wod opadowych, potencjalne zanieczyszczenie srodowiska wodno —
gruntowego, powstawanie odpadow.

W zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza: Na etapie realizacji inwestycji mogg powstac
zanieczyszczenia powietrza 0 charakterze lokalnym i czasowym. Zrodlem zanieczyszczen




gazowych sa glownie silniki spalinowe maszyn drogowych i srodkow transportu. Mniejszy
udzial w skladzie zanieczyszczen maja weglowodory uwalniane W trakcie ukladania
i utwardzania mas bitumicznych. 7rddlem zanieczyszcezen pytowych sa sktadowiska materialow
sypkich, glownie lokalnego gruntu, oraz ruch pojazdéw imaszyn po nieutwardzonej
nawierzchni placu budowy.

Na etapie eksploatacji inwestycja nie bedzie stanowi¢ znaczacego zrodia emisji zanieczyszczeh
do powietrza. Przebudowa drogi nie przyczyni si¢ do powstania nowych zrodet zanieczyszczen,
natomiast wplynie pozytywnie na emisje zanieczyszczen PpOpPrzez usprawnienie ruchu
i zwiekszenie jego ptynnosci. Usprawnienie ruchu bedzie powodowacl spadek stgzenia
substancji zanieczyszczajacych, w tym rowniez przekroczonego poziomu dopuszczalnego
stezenia pylu zawieszonego PM 2,5.

W zakresic emisji hatasu: Z Karty informacyjnej przedsigwzigcia wynika, iz przedmiotowa
droga przebiega W bezposrednim sasiedztwie terendw podlegajacych ochronie akustycznej.
7rédtem oddziatywania akustycznego s3 pojazdy mechaniczne poruszajgce si¢ po drodze.

Faza realizacji: Na etapie budowy nastapi emisja hatasu zwiazana z pracg maszyn i urzadzen
budowlanych oraz pojazdow budowy. Uciazliwo$¢ generowancgo W tej fazie hatasu zwigzana
jest z faktem, 1z praca wielu maszyn na krotkim odcinku odbywa sig jednoczes$nie. Poziom
natezenia dzwigku w miejscu prowadzenia prac waha sie pomiedzy 80 a 120 dB.

Oddziatywanie akustyczne w fazie budowy bedzie miato charakter okresowy i zakonczy si¢ po
oddaniu drogi do uzytkowania. Z uwagi na bliska lokalizacje zabudowy mieszkaniowe]j prace
budowlane nalezy prowadzi¢ w godzinach od 6:00 do 22:00 w rejonie terendw chronionych
akustycznie.

Faza cksploatacji: W karcie informacyjnej przedsigwzigcia przedstawiono analize klimatu
akustycznego W otoczeniu  projektowanej inwestycji. W zwigzku ze stwierdzonymi
przekroczeniami dopuszczalnych poziomow hatasu konieczna jest realizacja rozwigzan
ograniczajacych hatas. 7 uwagi na przekroczenia norm hatasu przeanalizowano 5 wariantow
ochrony akustyczne] obejmujacych zastosowanie samych ekranow akustycznych (wariantl),
sastosowanie nawierzchni SMAS (wariant 2), zastosowanie nawierzchni BBTM 8 (wariant 3)
oraz polgczenie nawierzchni SMAS i ekrandw akustycznych (wariant 4) i potaczenie
nawierzchni BBTM 8 i ekranow akustycznych (wariant 5). Po zastosowaniu nawierzchni
redukujgcych hatas pojawiaja sig przekroczenia norm hatasu w wielu miejscach i sg dos¢
znaczne, dochodzace do 9 dB. Przy sastosowaniu ekrandéw akustycznych, w miejscach ich
mozliwej lokalizacji z uwagi na warunki techniczne i bezpieczenstwo ruchu drogowego,
skuteczno$é jest bardzo duza, w wiekszosei 100%. W miejscach gdzie nie ma mozliwosci
postawienia ekranow pojawiajg sig przekroczenia. W przypadku stosowania metody 1acznej,
czyli ekranow i nawierzchni z SMA8/BBTMS, przekroczenia W miejscach bez ekranow bedg
nizsze, jednak sytuacja ta bedzie si¢ zmieniaC wraz 2 uplywem czasu.

W zwiazku z czym jako wariant preferowany proponuje si¢ zastosowanie wariantu 1 z ekranami
akustycznymi w miejscach, gdzie jest mozliwe ich posadowienie. Nie zaleca si¢ stosowania
dodatkowo nawierzchni redukujacej halas, poniewaz skuteczno$c ta nie bedzie wysoka i bgdzie
male¢ z czasem, natomiast znacznie zwiekszy koszty budowy oraz utrzymania.

Do tego dochodzi problem dliskodci, ktory pojawia si¢ wraz z zatykaniem warstwy nawierzchni
i gorszym odprowadzaniem wody z jezdni. Podobna sytuacja pojawia sig W przypadku
stosowania potaczenia ekrandw i specjalnych nawierzchni. Ekrany przez lata beda posiadaé
stala zdolnos¢ pochtanialno$ci akustycznej, natomiast nawierzchnie bedg traci¢ swoje
wlasciwosci.

Ekran akustyczny przy szkole i przedszkolu w rejonie ulicy Strazackiej 1 Szkolnej zostal
zrealizowany w ramach odrgbnego zadania. Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami przyj¢te
rozwigzanie jest skuteczne dla zapewnienia odpowiednich warunkow zwigzanych z hatasem.
Przewiduije si¢ ze ze wzgledu na poprawe stanu technicznego przebudowywanej drogi krajowej,
budowe ekrandw akustycznych oraz poprawg ptynnoéei ruchu zmniejszy si¢ emisja hatasu do
érodowiska, w zwiazku z powyzszym klimat akustyczny ulegnie poprawie.

M= —



W zakresie odprowadzania wod opadowych: W istniejacym stanie na przedmiotowym odcinku
wystepuje lokalnie kanalizacja deszczowa. Natomiast w wigkszosci odwodnienie odcinka DK 1
realizowane jest poprzez spadki poprzeczne i podtuzne nawierzchni jezdni. Nastgpnie wody
opadowe 1 roztopowe poprzez grawitacyjny sptyw odprowadzone s3 do wystepujacych
przydroznych rowdw. Jedynie na tukach poziomych W celu odprowadzenia wod opadowych
i roztopowych z zewnetrznej jezdni przy krawedzi jezdni 1 pasa rozdzialu zastosowano korytka
ciekowe, z ktorych to wody zbierane sa do wpustow deszczowych podtaczonych
przykanalikami z rowami przydroznymi.
Na odcinku objetym opracowaniem W celu sprawnego funkcjonowania sytemu odwodnienia
w ciggu DK 1 pomigdzy rowami wystepuja przepusty rurowe. Ponadto przepusty (Srednio
400/500mm) wystgpuja na przydroznych rowach pod istniejgcymi zjazdami indywidualnymi
i publicznymi.
W ramach projektowanego rozwigzania przewiduje sig odprowadzenie wod opadowych
i roztopowych poprzez:
- grawitacyjny splyw do wystepujacych przydroznych rowow (odcinki proste);
- projektowane odcinki kanalizacji deszczowe] (w obrebie skrzyzowan), Z ktorych to wody
zostang odprowadzone do wystepujacych rowow;
- korytka $ciekowe oraz wpusty deszczowe polaczone przykanalikami z przydroznymi
rowami (odcinki na tukach poziomych).
W odniesieniu do wystepuj acych przydroznych rowéw w ramach inwestycji przewiduje sig:
- dostosowaniu ich przebiegu do projektowanego rozwigzania,
_ dostosowaniu spadkow niwelety oraz pochylen skarp 1:1,5 (lokalnie 1:1).
Ponadto w celu zapewnienia sprawnosci funkcjonowania systemu odwodnienia w ramach
inwestycji przewiduje sig:
- przebudowg przepustow pod DK1
- przebudowg przepustow na rowach przydroznych wystepujacych pod zjazdami do
przyleglych terenow (zastosowanie przepustow @ 500mm).
Naturalnymi odbiornikami wod opadowych 1 roztopowych zebranych do przydroznych rowow
bede poprzeczne rowy melioracyjne.
Zaprojektowano nastepujace rozwiazania do podczyszczania wod opadowych 1 roztopowych na
analizowanym odcinku drogowym:

e kazdy z wpustow ulicznych wyposazony bedzie w osadnik o glebokosci minimum
0,5m;

e kazda z studni wpadowych wyposazona bedzie w osadnik;

e pojedyncze wpusty uliczne potaczone bgdg bezposrednio przykanalikiem
7 rowem przydroznym;

e przed kazdym z wylotow dhuzszego odcinka kanalizacji deszczowej do odbiornika
(rowu przydroznego, melioracyjnego) przewiduje sie zabudowg wysokosprawnych
wirowych osadnikow zawiesin.

Przed kazdym z wylotow kanalizacji deszczowe] zabudowana bedzie zasuwa odcinajaca
przeptyw medium na wypadek katastrof drogowych, w trakeie ktorych moze dojs¢ do
uszkodzenia zbiormnikow paliw wlasnych pojazdu, uszkodzenia cystern do przewozu paliw badz
produktow ropopochodnych lub tez uszkodzenia cystern lub pojazdow przewozacych substancje
toksyczne lub niebezpieczne dla zdrowia.

W zakresie zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo — wodnego: Faza realizacji -

praca maszyn, urzadzen i pojazdow budowlanych moze powodowac niewielkie zagrozenie dla
érodowiska poprzez wprowadzanie zanieczyszczen do wod powierzchniowych, badz gruntu.
Przy odpowiednim postgpowaniu z odpadami zagrozenie to nie wystapi.

Zanieczyszczenia mogg ponadto pochodzi¢ ze #rédel socjalnych — zaplecze socjalne budowy.
Woda bedzie zuzywana do celow gospodarczych 1 odprowadzana W postaci S$ciekow
komunalnych. Catkowita ilos¢ odprowadzanych z placu budowy $ciekow komunalnych bgdzie
uzalezniona od iloci pracownikow zatrudnionych przy pracach budowlanych.




W przypadku wyposazenia W przenosne toalety oraz natryski, nie wystapi zagrozenie dla
srodowiska wodno-gruntowego spowodowanego emisjg $ciekow.

Faza eksploatacji: Posrednio, poprzez zanieczyszczenia powietrza wystapi rowniez potencjalne
oddziatywanie na érodowisko gruntowo-wodne (emisja zanieczyszczen pytowych, ktore
osiadaja na powierzchni szezelnej drogi, skad dostaja si¢ do Sciekow opadowych
i roztopowych). Zajecie terenu pod inwestycje spowoduje niewielki ubytek powierzchni
biologicznie czynnej stanowigcej érodowisko zycia rolin i zwierzat.

¢) ocenionego W oparciu o wiedz¢ naukowa ryzyka wystapienia powaznych awarii lub
Kkatastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stosowanych technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu:

Ryzyko wystapienia powaznej awarii W przypadku szlakow transportowych, do ktorych zalicza
si¢ analizowana inwestycja jest zwiazane Zz€ sdarzeniami o charakterze wypadkow
komunikacyjnych, w tym W szczegoInosci wypadkow z udziatem pojazdow transportujacych
substancje niebezpieczne, MOgHce powodowac skazenie srodowiska i zagrozenie dla ludzi.
Zakladajac, ze cel realizacji inwestycji zostanie osiagniety, czyli zwigkszone zostang standardy
decydujace o bezpieczenstwie ruchu drogowego, nalezy przypuszczac, e ryzyko wystapienia
powaznej awarii 0 charakterze opisanym powyZzej ulegnie zmniejszeniu.

Niemniej jednak, w przypadku wystapienia zdarzenia o charakterze powaznej awarii, podjete
zostang standardowe procedury, do ktorych realizacji zobligowane sa odpowiednie stuzby.
Wszystkie obiekty powinny by¢ zaprojektowane i wykonane zgodnie ze sztukg budowlana,
uwzgledniajac aktualne przepisy i normy, by zapobiec katastrofie budowlanej.

Ryzyko klimatyczne wigze si¢ Z wystepowaniem sdarzen takich jak: powodzie, nawalne
opady deszczu, porywiste wiatry i burze, fale upatéw i susze, katastrofalne opady $niegu 1 fale
mrozu.

Powodzie - obszar realizacji inwestycji znajduje si¢ poza terenami zalewowymi, €O eliminuje
zagrozenie wystgpienia zdarzen o charakterze powodzi.

Pozary - projektowany obiekt jest w pelni odporny na skutki pozarow. Konstrukcja drogi
wykonana jest calkowicie z elementow niepalnych.

Fale upatow - uklad drogi nie wptywa na ksztaltowanie obiegu powietrza, nie moze zatem
petni¢ funkeji regulujace]j przebieg sdarzen o charakterze fali upalow.

Susze - wystgpowanie zdarzen 0 charakterze suszy nie ma znaczenia w przypadku eksploatacji
przedmiotowej inwestycji. Jednoczesnie, podczas ewentualnych fali upatow obiekt nie zwieksza
zapotrzebowania na wode, nie ma wplywu na gospodarke zasobami wody.

Nawalne opady deszczu - projektowany obiekt jest wyposazony W system odwodnienia
pozwalajacy na odprowadzenie sptywow powierzchniowych z jezdni i pobocza bez ryzyka
zalania terenu. Caly system odwodnienia zostat zaprojektowany Z uwzglednieniem mozliwosci
wystapienia deszczu nawalnego.

Katastrofalne opady $niegu i mrozy - W poZniejszym etapie cksploatacji administrator drogi
moze zastosowal OKresowe, przenosne zabezpieczenia przed zasypywaniem drogi. Na
analizowanym odcinku drogi nie projektuje si¢ obiektéw mostowych © parametrach
wymagajacych obliczen na dodatkowe obcigzenie $niegiem, ponadto eksploatacja inwestycjl
przewiduje utrzymanie zimowe, polegajgce na usuwaniu nadmiaru $niegu z jezdni i poboczy
drogi.

Analizowane przedsiewzigeie nie ma wplywu na w/w zjawiska klimatyczne.

f) przewidywanych ilosci i rodzaju wytwarzanych odpadow oraz ich wplywu na
srodowisko, w przypadkach gdy planuje si¢ ich powstawanie:

Na kazdym z etapow funkcjonowania przedsigwzigcia, zard6wno W fazie budowy, jak
i eksploatacji projektowanej drogi beda wytwarzane odpady.

Etap realizacji przedsigwzigcia spowoduje powstanie najwigkszej ilosci odpadow ze wzgledu na
konieczno$¢ wykonywania prac budowlanych. Przy zatozeniu prowadzenia prawidlowej
polityki gospodarowania odpadami (magazynowanie selektywne, odbior odpadow przez
wyspecjalizowane jednostki, recykling itp.), nie przewiduje sig wystgpienia niekorzystnego



wplywu projektowane]j inwestycji na stan $rodowiska.
Sposoby zabezpieczenia materialéw i odpadéw na terenie budowy:
- magazynowanie materiatéw sypkich w miejscach ostonigtych przed wiatrem, o ile to
mozliwe w opakowaniach fabrycznych;
- magazynowanie posegregowanych odpadéw innych niz odpady niebezpieczne
w oddzielnych kontenerach na placach budowy w zadaszonym wydzielonym miejscu, nie dhuzej
niz 3 lata od ich powstania;
- magazynowanie odpadéw niebezpiecznych oddzielnie w szczelnych pojemnikach, nie
dtuzej niz rok od ich powstania, w sposob nie zagrazajacy srodowisku;
- nie wolno urzadzaé parkingdw, magazynowaé materiatldw budowlanych, odpadéw ani
sprz¢tu pod koronami drzew.
Projektowana droga w fazie eksploatacji (po przebudowaniu) nie wymaga wykorzystania
surowcow. Wyjatkiem bedzie biezaca konserwacja, polegajaca na uzupetnianiu ubytkéw
powstatych w trakcie eksploatacji.
Podczas eksploatacji wytwarzane beda odpady, zwigzane gtéwnie z uzytkowaniem pojazdow,
poruszajacych si¢ przedmiotowa drogg. Ponadto do odpadow powstajacych w trakcie
eksploatacji nalezg $rodki do usuwania $liskosci, odpady komunalne oraz odpady powstate
w wyniku wypadkéw i kolizji, w tym rowniez z udzialem samochodow przewozacych
substancje niebezpieczne.
Za usuwanie odpaddéw w trakcie eksploatacji drogi odpowiedzialny jest podmiot zarzadzajacy
droga poprzez wyznaczone przez niego stuzby. W przypadku sytuacji awaryjnych, gdy istnieje
ryzyko zanieczyszczenia srodowiska substancjami niebezpiecznymi, neutralizacjg i usunigciem
ich zajmuja si¢ wyspecjalizowane jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej.
g) zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajacego z emisji:
Oddziatywanie akustyczne w fazie budowy bedzie miato charakter okresowy 1 zakonczy si¢ po
oddaniu drogi do uzytkowania. Z uwagi na bliskg lokalizacj¢ zabudowy mieszkaniowej prace
budowlane nalezy prowadzi¢ w godzinach od 6:00 do 22:00 w rejonie terenow chronionych
akustycznie.
Przy zastosowaniu ekranéw akustycznych, w miejscach ich mozliwej lokalizacji z uwagi na
warunki techniczne i bezpieczenstwo ruchu drogowego, skuteczno$¢ jest bardzo duza, w
wigkszosci 100%. W zwiazku z czym jako wariant preferowany proponuje si¢ zastosowanie
wariantu z ekranami akustycznych w miejscach, gdzie jest mozliwe ich posadowienie. Nie
zaleca si¢ stosowania dodatkowo nawierzchni redukujacej hatas, poniewaz skutecznos¢ ta nie
bedzie wysoka i bedzie male¢ z czasem, natomiast znacznie zwiekszy koszty budowy oraz
utrzymania.
Przewiduje sie ze ze wzgledu na poprawe stanu technicznego przebudowywanej drogi krajowej,
budowe ekranow akustycznych oraz poprawe ptynnosci ruchu zmniejszy si¢ emisja hatasu do
srodowiska, w zwigzku z powyzszym klimat akustyczny ulegnie poprawie.
Przebudowa istniejacej drogi krajowej ma na celu poprawe stanu technicznego, ograniczenie
emisji spalin oraz podniesienie jakosci drogi. Inwestycja nie stanowi nowego polaczenia.
Realizowane zadanie ma przede wszystkim poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu na drodze krajowej.
Planowana inwestycja nie wplynie na stan srodowiska naturalnego, nie stanowi zagrozenia dla
zdrowia i zycia ludzi. Przewiduje si¢ ze moze przyczyni¢ si¢ do polepszenia standardow
srodowiskowych. Wykonanie przebudowy wplynie na zmniejszenie zapylenia, ograniczenie
hatasu i drgan. W zwiazku z realizacjg inwestycji nie nastapi pogorszenie si¢ stanu naturalnego
srodowiska, a zmiany i ucigzliwosci w trakcie przebudowy beda krotkotrwate i beda mialy
charakter odwracalny.
2) usytuowanie przedsigwzigcia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska,
w szczegblno§ci przy istniejacym i planowanym uzytkowaniu terenu, zdolnoSci
samooczyszczania si¢ Srodowiska i odnawiania sig zasobéw naturalnych, waloréow
przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego - uwzgledniajace:
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a) obszary wodno-blotne, inne obszary o plytkim zaleganiu wdéd podziemnych, w tym
siedliska legowe oraz ujscia rzek: Przedsigwzigcie nie znajduje si¢ na obszarach wodno-
blotnych lub innych obszarach o szczegllnie plytkim wystepowaniu wod podziemnych. Teren
inwestycji nie znajduje si¢ przy ujéciu rzeki i nie koliduje z siedliskami legowymi.

b) obszary wybrzezy i $Srodowisko morskie: Przedmiotowe przedsiewzigcie lezy poza
obszarami wybrzezy.

¢) obszary gorskie lub le§ne: Przedmiotowe przedsigwzigcie lezy poza obszarami gorskimi.
W poblizu analizowanego odcinka drogi nieopodal cmentarza w m. Wrzosowa znajduje sie plat
lasu lisciastego na mocno pochylonym zboczu. Runo jest ubogie, nie stwierdzono tam
typowych zbiorowisk zwigzanych ze $rodowiskiem wodnym. Planowana inwestycja nie
sasiaduje z wigkszymi kompleksami lesnymi, ktére mogtyby by¢ atrakcyijne dla zwierzat.

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢¢ wéd i obszary ochronne
zbiornikéw wéd Srédladowych: W bezposrednim sgsiedztwie przedsiewziecia nie wystepuja
strefy ochronne uje¢ wdd i obszary ochronne zbiornikéw wod srodladowych. Planowane
przedsigwziecie nie przyczyni si¢ do zmian stosunkéw wodnych w rejonie drogi.

¢) obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin,
grzybow i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym
obszary Natura 2000 oraz pozostale formy ochrony przyrody: Na obszarze planowanej
inwestycji i w jej sasiedztwie nie znajdujg si¢ tereny objete ochrong prawna w rozumieniu
ustawy o ochronie przyrody. Ponadto planowane przedsigwzigeie nie wplynie na siedliska
przyrodnicze i gatunki, dla ochrony ktérych wyznaczono najblizej zlokalizowane obszary
Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody.

f) obszary, na ktérych standardy jakosci Srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia: Przewiduje si¢ ze ze wzgledu na poprawe stanu
technicznego przebudowywanej drogi krajowej, budowe ekranow akustycznych oraz poprawe
ptynnosci ruchu zmniejszy sie emisja hatasu do srodowiska, w zwiazku z powyzszym klimat
akustyczny ulegnie poprawie.

Przebudowa istnicjgcej drogi krajowej ma na celu poprawe stanu technicznego, ograniczenie
emisji spalin oraz podniesienie jakosci drogi. Inwestycja nie stanowi nowego polaczenia.
Realizowane zadanie ma przede wszystkim poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu na drodze krajowe;j.
Przewiduje si¢ ze moze przyczynic si¢ do polepszenia standardéw srodowiskowych. Wykonanie
przebudowy wptynie na zmniejszenie zapylenia, ograniczenie hatasu i drgan. W zwiazku

z realizacjq inwestycji nie nastapi pogorszenie si¢ stanu naturalnego $rodowiska, a zmiany

1 ucigzliwosci w trakcie przebudowy beda krétkotrwate i beda miaty charakter odwracalny.

g) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:
Teren inwestycji nie znajduje si¢ na obszarze o krajobrazie majagcym znaczenie historyczne,
kulturowe lub archeologiczne.

h) gestosé zaludnienia: Poczatkowy odcinek drogi o dtugosci ok. 45 m znajduje si¢ na terenie
miasta Czgstochowy. Zgodnie z zapisami studium uwarunkowan w sgsiedztwie drogi znajduje
sig tereny przemystowo — ustugowo — handlowe.

Na terenie gminy Poczesna w sasiedztwie analizowanego fragmentu DK w poczatkowym
odcinku drogi znajduja sie tereny mieszkaniowo — ustugowe, mieszkaniowe wielorodzinne
1 mieszkaniowe. Wystepuja fragmenty terenéw ushugowych, przemystowych i handlowe.
W rejonie Nowej Wsi zabudowa mieszkaniowa znajduje si¢ po stronie wschodniej, w rejonie
wezla przewazajg tereny ustugowe i handlowe. Podobna sytuacja jest w koncowym fragmencie
analizowanego odcinka drogi. Analizowany odcinek drogi krajowej DK 1 funkcjonuje od wielu
lat. Planowane prace polegaé beda przede wszystkim na poprawie bezpieczenstwa ruchu.
Planowane prace miescié si¢ beda w wigkszosci w granicach istniejgcego pasa drogowego.

i) obszary przylegajace do jezior: Przedmiotowe przedsigwzigcie lezy poza obszarami
przylegajacymi do jezior.

J) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej: Nie dotyczy

k) wody i obowiazujace dla nich cele §rodowiskowe: Biorac pod uwagg skale i lokalizacje
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przedsiewziecia nalezy stwierdzié, ze przedsigwzigcie nie pogorszy stanu jednolitych czesci
wod, ani nie uniemozliwi osiggnigeie celéw $rodowiskowych wyznaczonych dla jednolitych
czegSci wod. Planowane przedsigwzigcie pozostaje bez wplywu na cele srodowiskowe, przy
zastosowaniu zaproponowanych w karcie informacyjnej rozwigzan chronigcych $rodowisko.

W zwigzku z powyzszym projektowana inwestycja nie bedzie miata wplywu na JCWP i JCWPd
zarowno pod wzgledem ilosciowym jak i jako$ciowym.

3) rodzaj, cechy i skale mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do kryteriéw
wymienionych w pkt 1 i2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy oos, wynikajace z:

a) zasi¢egu oddzialywania - obszaru geograficznego i liczby ludnosci, na ktora
przedsiewzigcie moze oddzialywaé — Przedmiotowe przedsigwziecie obejmuje przebudowe
drogi krajowej nr 1 na odcinku dtugosci ok. 4,6 km. Poczatek inwestycji znajduje sie w km
481+700,36 drogi krajowej nr 1 relacji Gdansk — Bielsko Biata. Koniec znajduje sie w km
486+299,24 trasy DK1. Planowana inwestycja przebiega przez dwie gminy: Czestochowa
i Poczesna. W gminie Poczesna planowana przebudowa bedzie odbywa¢  sie
W miejscowosciach: Wrzosowa, Nowa Wies, Poczesna.

Praktycznie w calosci przedsigwziecie zlokalizowane jest w gminie Poczesna z wylaczeniem
poczatkowego odcinka — czesci prawej jezdni — od km 481+700,36 do km 481+745,00 ktory
jest zlokalizowany na terenie gminy Czestochowa, Przebudowywana trasa w catodci przebiegaé
bedzie po istniejacym juz $ladzie dla tej drogi.

Planowane przedsiewziecie nie spowoduje zmiany zasiggu geograficznego oddziatywania, ani
tez nie przyczyni si¢ do zmiany oddzialywania na dotychczasowg liczbe ludnosci.

b) transgranicznego charakteru oddzialywania przedsigwzigcia na poszezegolne elementy
przyrodnicze - Charakter przedsigwziecia oraz jego lokalizacja (z dala od granic panstwa)
wyklucza transgraniczne oddziatywanie inwestycji na srodowisko. Projektowana trasa ma
charakter krotkiego odcinka drogi, prace wykonywane beda w miejscu istniejgcej drogi.
Odbywajacy sig nig ruch, bedzie miat gléwnie znaczenie regionalne i lokalne. Droga nie bedzie
przekracza¢ obiektéw pozostajacych w fgcznosci z elementami $rodowiska poza granicami
kraju.

Podczas prac budowlanych oraz eksploatacji drogi nie nastapi ryzyko bezposredniego ani
posredniego  oddzialywania na  §rodowisko spoleczno-przyrodnicze o charakterze
transgranicznym.

¢) charakteru, wielkosci, intensywnosci i zlozonosci oddzialywania, z uwzglednieniem
obciazenia istnicjgcej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu
rozpoczecia oddzialywania — Projektowane przedsigwzigcie nie spowoduje wystgpienia
oddziatywan o znacznej wielkoci lub ztozonosci. Na podstawie informacji zawartych w karcie
informacyjnej stwierdzono brak mozliwosci wystgpienia znaczacego oddzialywania
przedsiewzigcia na $rodowisko w fazie realizacji i eksploatacji w zwiazku z planowanymi
Zmianami.

Przewiduje si¢ ze ze wzgledu na poprawg stanu technicznego przebudowywanej drogi krajowe;j,
budowe ekranéw akustycznych oraz poprawe plynnosci ruchu zmniejszy sie emisja hatasu do
srodowiska, w zwigzku z powyzszym klimat akustyczny ulegnie poprawie.

Przebudowa istniejgcej drogi krajowej ma na celu poprawe stanu technicznego, ograniczenie
emisji spalin oraz podniesienie jakosci drogi. Inwestycja nie stanowi nowego polaczenia.
Realizowane zadanie ma przede wszystkim poprawié¢ bezpieczenstwo ruchu na drodze krajowe;.
d) prawdopodobienstwa oddzialywania — W karcie informacyjnej zaproponowano
rozwigzania chronigce $rodowisko, ktérych zastosowanie zminimalizuje prawdopodobiefistwo
wystgpienia znaczacych oddziatywar.

) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalnosci oddzialywania - Oddzialywanie jakie
wystapi podczas realizacji inwestycji spowodowane pracg sprzgtu technicznego bedzie mieé
charakter okresowy i ustapi wraz z zakonczeniem prac. Oddziatywanie wystepujgce podczas
eksploatacji przedsigwziecia bedzie ograniczone do najblizszego otoczenia terenu inwestycji,
jednakze oddziatywanie to nie bedzie powodowa¢ zagrozenia jako$ci $rodowiska.
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Inwestycje nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zamierzeniami inwestora przedstawionymi w karcie
informacyjnej ww. przedsiewziecia.

f) powiazan z innymi przedsigwzigciami, w szczegéInos$ci kumulowania si¢ oddzialywan
przedsigwzigé realizowanych i zrealizowanych, dla ktérych zostala wydana decyzja

o srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktérym planuje sie
realizacj¢ przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsi¢wziecia lub ktérych
oddzialywania mieszcza sie w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewzigcia —

w zakresie, w jakim ich oddzialywania mog3 prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan

z planowanym przedsigwzieciem -

W przediozonej karcie informacyjnej przedsigwzigcia i jej uzupetnieniu, przedstawione zostaly
rozwigzania minimalizujgce oddziatywania zadania na srodowisko. Biorgc pod uwage mozliwe
zagrozenie dla Srodowiska, w szczegdlnosci przy istniejgcym i planowanym uzytkowaniu
terenu, zdolno$ci samooczyszczania si¢ srodowiska nalezy stwierdzi¢, ze planowana inwestycja
nie jest powigzana z innymi przedsiewzigciami, J edynie w trakcie prac przy przebudowie drogi
oddziatywanie skumulowane moze odbywagé si¢ wraz z istniejacym ruchem na drodze krajowej
z uwagi na prowadzone prace remontowe. Oddzialywanie to bedzie chwilowe i ustapi po
zakonficzeniu prac.

g) mozliwoSci ograniczenia oddzialywania - w karcie informacyjnej opisano mozliwosci
ograniczenia oddzialywania, ktore wzigto pod uwage przy wydawaniu orzeczenia
w przedmiotowej sprawie.

Po analizie wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z wymaganymi
dokumentami pod katem uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwziecia do
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko oraz z uwagi na skalg, rodzaj i usytuowanie
przedsigwzigcia, a takze jego mozliwe oddziatywanie na $rodowisko, biorac pod uwage uzyskane
stanowiska organéw opiniujacych, Wéjt Gminy Poczesna w porozumieniu z Prezydentem Miasta
Czestochowy uznal, iz nie bedzie konieczne przeprowadzenie oceny oddziatywania na $rodowisko
dla przedmiotowego przedsiewziecia. Okreslenie warunkéw realizacji i eksploatacji
przedsigwzigcia zawartych w niniejszej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wynika

z potrzeby ograniczenia ucigzliwosci zwiazanych z emisjg hatasu, zanieczyszczen powietrza

1 srodowiska gruntowo — wodnego oraz ochrony $rodowiska przyrodniczego. Wskazane warunki
sq zgodne z rozwigzaniami przedstawionymi w karcie informacyjnej przedsiewzigcia.

Biorgc pod uwagg opinie organéw uzgadniajgcych postanowiono wskazaé koniecznogé
okreslenia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach istotnych warunkéw korzystania ze
srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegblnym
uwzglednieniem ochrony cennych warto$ci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz
ograniczenia ucigzliwosci dla terendéw sasiednich.

Po analizie wszystkich dokumentéw w sprawie nalezy stwierdzi¢, iz utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania w rozumieniu przepisow ustawy Prawo ochrony $rodowiska z uwagi
na zbyt daleko idace ograniczenia dla mieszkancoéw moze mieé negatywny skutek.

Nalezy podkresli¢, iz przebudowa istniejacej drogi krajowej ma na celu poprawe stanu
technicznego, ograniczenie emisji spalin oraz podniesienie jakosci drogi. Inwestycja nie stanowi
nowego potgczenia w sieci drogowej. Realizowane zadanie ma przede wszystkim poprawié
bezpieczenstwo ruchu na drodze krajowej nr 1.

Przed wydaniem niniejszej decyzji poinformowano strony zgodnie z art. 10 kpa o mozliwosci
zapoznania si¢ i wypowiedzenia co do zebranych w toku postepowania materiatow.

W trakcie prowadzonego postepowania jak i w okreslonym powyzej terminie do tutejszego Urzedu
nie wptynety wnioski, uwagi, ani zazalenia od stron biorgcych udzial w postepowaniu.

Uwzgledniajac powyzsze nalezalo orzec jak w sentencii.
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Pouczenie

1. Od wydanej decyzji stuzy stronom odwolanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawczego
w Czestochowie za podrednictwem organu wydajacego decyzje, w terminie 14 dni od dnia
doreczenia.

Na podstawie art. 127a § 112 Kodeksu post¢powania administracyjnego w trakcie biegu terminu
do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwolania wobec organu
administracji publicznej, ktory wydat decyzje.

Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do
wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna

1 prawomocna.

2. Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach dolacza si¢ do wniosku o wydanie decyzji o ktorej
mowa w art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu  informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2020r., poz. 283 z pézn. zm.).

3. Uzyskanie przedmiotowej decyzji nie zwalnia wnioskodawcy z obowigzku uzyskania innych
uzgodnien wymaganych przepisami prawa.

Zalaczniki:
- Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy 00s.
Otrzymujg:
1. Krzysztof Polaczek pelnomocnik GRAMAR Sp. z 0.0. ul. Chiopska 15, 42 — 700 Lubliniec
2. Prezydent Miasta Czestochowy ul. Slaska 11/13, 42 —217 Czgstochowa
3. Strony postgpowania poprzez publiczne obwieszczenie: zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
- zastosowanie art. 49 KPA - BIP, Tablica Ogloszen Urzgdu Gminy Poczesna oraz Urzedu
Miasta Czgstochowy, miejsce planowanej inwestycji.
4. ala

Do wiadomosci:
k. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska pl. Grunwaldzki 8-10,40-127 Katowice
2 Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny ul. Jasnogorska 15a, 42-200 Czestochowa
3 Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Sieradzu
Plac Wojewodzki 1, 98 — 200 Sieradz

Informacja o oplacie skarbowej: zwolnione z opfaty skarbowej zgodnie z przepisami art. 7 pkt. 3 ustawy z dnia 16
listopada 2006r. 0 opacie skarbowej (Dz.U. z 2019r. poz. 1000)
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WOIT GMINY POCZESHA
ul. Wolnosci 2 .
42262 Poczesna Zalgcznik
do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Nr GOS.6220.6.2019.AM z dnig 12.03.2020r.

Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U. 2 2020r., poz. 283 z poZn. zm. )

Przedmiotowe przedsigwzigcie pn.: ,,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci
TEN-T na drodze krajowej nr 1 - zadanie nr 6 — przebudowa odcinka granica miasta Czestochowa —
Nowa Wies” obejmuje przebudowe drogi krajowej nr 1 na odcinku dtugosci ok. 4,6 km. Poczatek
inwestycji znajduje sie w km 481+700,36 drogi krajowej nr 1 relacji Gdansk — Bielsko Biata.
Koniec znajduje sie w km 486+ 299,24 trasy DK1. Planowana inwestycja przebiega przez dwie
gminy: Czestochowa i Poczesna, W gminie Poczesna planowana przebudowa bedzie odbywaé sie
w miejscowo$ciach: Wrzosowa, Nowa Wies, Poczesna.

Praktycznie w calosci przedsigwziecie zlokalizowane jest w gminie Poczesna z wylaczeniem
poczatkowego odcinka — czesci prawej jezdni — od km 481+700,36 do km 481+745,00 ktory jest
zlokalizowany na terenie gminy Czestochowa. Przebudowywana trasa w catogci przebiegaé bedzie
po istniejgcym juz $ladzie dla tej drogi.

Skale przedsiewziecia przedstawia zakres projektowanych prac, zwigzanych z prawidlowym
funkcjonowaniem  drogi, ktory  jednoczesnie wyznacza powierzchni¢  terenu  objeta
przedsiewzieciem. W zakresie projektu znajduja si¢ nastepujace elementy:

- przebudowa nawierzchni jezdni z pelng wymiang konstrukeji dostosowang do wymogéw nosnosci
115 kN/os,

- przebudowa skrzyzowan z drogami poprzecznymi w zakresie korekty geometrii,

- remont poboczy gruntowych,

- przebudowa zatok autobusowych oraz budowa zatok do kontroli pojazdéw,

- przebudowa istniejgcych chodnikdw,

- budowa odcinkéw chodnikéw w granicach istniejacego pasa drogowego (wynikajacych z analizy
BRD),

- odtworzenie zjazdow na drogi dojazdowe, do pél oraz do posesji przyleglych (w zaleznodci od
przeznaczenia) — jako zjazdy indywidualne lub publiczne,

- remont nawierzchni na obiektach inzynierskich wraz z ewentualnym odtworzeniem dylatacji
bitumicznych,

- przebudowe istniejacych przepustéw,

- odtworzenie systemu odwodnienia poprzez: odbudowe i budowe rowow, budowe nowej oraz
przebudowe istniejgcej kanalizaciji deszczowe;j,

- wykonanie urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego mig¢dzy innymi: wygrodzenia dla pieszych,
przebudowa barier energochtonnych, oznakowanie poziome i pionowe, doswietlenie przejs¢ dla
pieszych wraz z sygnalizacja ostrzegawcza i/lub sygnalizacja $wietlng na skrzyzowaniach

i przejsciach dla pieszych,

- zabezpieczenie i przebudowa uzbrojenia terenu kolidujacego z rozwigzaniami projektowymi
(w niezbednym zakresie),

- budowa kanaléw technologicznych w istniejgcym pasie drogowym,

- budowa oswietlenia drogi,

- Wykonanie elementéw ochrony §rodowiska.
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Droga krajowa nr 1 bedzie posiadaé nastepujace parametry:
- klasa techniczna drogi : GP 2x2,
- predkos¢ projektowa zgodna z obowigzujacymi przepisami,
- przekroje poprzeczne : 2x2 pasy ruchu,
- szeroko$¢ pasa ruchu: 3,50m.
Przebudowa drogi nie bedzie wymagala rozbiorki istniejgce; zabudowy mieszkaniowej ani
gospodarczej.
Drogi poprzeczne, krzyzujace sie z DK1 na przedmiotowym odcinku beda podlegaly przebudowie
w minimalnym zakresie wynikajgcym z przebudowy drogi DK1.
W istniejacym stanie na przedmiotowym odcinku wystepuje lokalnie kanalizacja deszczowa.
Natomiast w wickszosci odwodnienie odcinka DK 1 realizowane jest poprzez spadki poprzeczne
1 podtuzne nawierzchni jezdni. Nastepnie wody opadowe i roztopowe poprzez grawitacyjny splyw
odprowadzone sa do wystepujacych przydroznych rowow. Jedynie na tukach poziomych w celu
odprowadzenia wod opadowych i roztopowych z zewnetrznej jezdni przy krawedzi jezdni i pasa
rozdziatu zastosowano korytka sciekowe, z ktorych to wody zbierane sa do wpustow deszczowych
podiaczonych przykanalikami z rowami przydroznymi.
Na odcinku objetym opracowaniem w celu sprawnego funkcjonowania sytemu odwodnienia
w ciggu DK 1 pomiedzy rowami Wystepujg przepusty rurowe. Ponadto przepusty ($rednio
400/500mm) wystepuja na przydroznych rowach pod istniejacymi zjazdami indywidualnymi
i publicznymi.
W ramach projektowanego rozwigzania przewiduje sie odprowadzenie wod opadowych
1 roztopowych poprzez:
- grawitacyjny splyw do wystepujacych przydroznych rowéw (odcinki proste);
- projektowane odcinki kanalizacji deszczowej (w obrebie skrzyzowan), z ktérych to wody zostang
odprowadzone do wystepujacych rowow;
- korytka $ciekowe oraz wpusty deszczowe polgczone przykanalikami z przydroznymi rowami
(odcinki na tukach poziomych).
W odniesieniu do wystepujacych przydroznych rowdw w ramach inwestycji przewiduje sie:
- dostosowaniu ich przebiegu do projektowanego rozwiazania,
- dostosowaniu spadkéw niwelety oraz pochylen skarp 1:1,5 (lokalnie 1:1).
Ponadto w celu zapewnienia sprawnosci  funkcjonowania systemu odwodnienia w ramach
inwestycji przewiduje sie:
- przebudowe przepustéw pod DK 1
- przebudowg przepustéw na rowach przydroznych wystepujacych pod zjazdami do przyleglych
terenow (zastosowanie przepustow o 500mm).
Naturalnymi odbiornikami wéd opadowych i roztopowych zebranych do przydroznych
rowow bede poprzeczne rowy melioracyjne.
Zaprojektowano nastepujace rozwigzania do podczyszczania wod opadowych i roztopowych na
analizowanym odcinku drogowym:
e kazdy z wpustow ulicznych wyposazony bedzie w osadnik o glebokosci minimum
0,5m;
* kazda z studni wpadowych wyposazona bedzie w osadnik:
* pojedyncze wpusty uliczne polaczone bede bezposrednio przykanalikiem
z rowem przydroznym;
* przed kazdym z wylotéw diuzszego odcinka kanalizacji deszczowej do odbiornika
(rowu przydroznego, melioracyjnego) przewiduje si¢ zabudowe wysokosprawnych
wirowych osadnikéw zawiesin.
Przed kazdym z wylotéw kanalizacji deszczowej zabudowana bedzie zasuwa odcinajaca przeptyw
medium na wypadek katastrof drogowych, w trakcie ktorych moze doj$¢ do uszkodzenia
zbiornikéw paliw wiasnych pojazdu, uszkodzenia cystern do przewozu paliw badZ produktow
ropopochodnych lub tez uszkodzenia cystern lub pojazdoéw przewozacych substancje toksyczne lub
niebezpieczne dla zdrowia.
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Przy  wykonywaniu prac zwracana
wykorzystywanych maszyn i urzadzen budowlan
Roboty budowlano — montazowe z uzyciem sprz
Z powstawaniem nowej infrastruktury beda pro

tj. w godzinach od 6.00 do 22.00.

Zaplecze budowy bedzie zorg
ewentualnym wplywem substan
W czasie prowadzenia robét b
sprzgtu budowlanego i transpo
1 neutralizacje miejsc mogac

wodnego.

Teren budowy nalezy wyposazy¢ w sorbenty, w celu neutraliza
substancjami ropopochodnymi. Wszelkie wycieki substan,
usuwane przy uzyciu stosownych sorbentéw w cel

zanieczyszezen do wod gruntowych.

Przedmiotowa droga przebieg
ochronie akustycznej. Zrodlem oddziat

si¢ po drodze.

Oddzialywanie akustyczne w fazie budow

oddaniu drogi do uzytkowania.

W zwiazku ze stwierdzonymi przekroczeniami d

realizacja rozwigzan ograniczajgcych hatas.
Przy zastosowaniu ekranéw akustycznych, w miejscach ich mozliwej lokalizacji z uwagi na

warunki techniczne i bezpieczenstwo ruchu dro

bedzie nalezyta uwaga na stan
ych.
¢tu budowlanego oraz transport zZwiazany
wadzone wytacznie w porze dzienne;j,

techniczny

anizowane na terenie utwardzonym, zabezpieczonym przed
¢ji ropopochodnych na srodowisko gruntowo — wodne.
udowlanych nalezy prowadzié staly monitoring stanu technicznego
rtowego oraz przypadkéw wystapienia zanieczyszczenia gruntu

ych powodowaé ewentualnie zagrozenia dla srodowiska gruntowo —

cji zanieczyszczeh gruntu

cji niebezpiecznych beda niezwlocznie

u eliminacji ryzyka przedostania si¢

a W bezposrednim sasiedztwie terenéw podlegajacych
ywania akustycznego sg pojazdy mechaniczne poruszajgce

y bedzie miato charakter okresowy i zakoriczy sie po

opuszczalnych pozioméw hatasu konieczna jest

gowego proponuje si¢ zastosowanie wariantu

z ekranami akustycznych w miejscach, gdzie jest mozliwe ich posadowienie. Przewiduje sie ze ze

wzgledu na poprawe stanu te
akustycznych oraz poprawe ply
z powyzszym klimat akustyczny ulegnie poprawi

nnosci ruchu zmni

Lokalizacja ekranéw akustycznych (zgodnie z wariantem 1 przedstawionym w KIP):

chnicznego przebudowywanej drogi krajowej, budowe ekranéw
€jszy si¢ emisja hatasu do srodowiska, w zwigzku
€.

Strona Rodzaj paneli | Minimalne parametry akustyczne
: Kilometraz Wysokos¢ | Dlugosé | (wypelnienie
Nr ekranu | drogi I DL« DLR
przesel)
- od km do km m - dB

E01 482+295 482+387 5,0 95 pochlaniajace | 1 (klasa A3) 19 (klasa B2)
482+420 | 482+472 5,0 55 -

E02 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 25 (klasa B3)
482+472 482+562 6,0 90

E03 483+926 483+942 6,0 15 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 28 (klasa B3)
483+951 483+989 6,0 41
483+989 483+999 5,0 10

E04 - 483+999 484+024 45 25 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 28 (klasa B3)
484+024 484+169 4,0 145
484+169 484+222 3,5 53
484+234 484+264 4,5 33

E05 pochianiajace | 10 (klasa A3) 22 (klasa B2)
484+264 484+315 6,0 55
484+328 484+408 6,0 82

E06 484+408 484+454 93 45 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 29 (klasa B3)
484+454 484+492 4,0 36

E07 i 481+700 481+723 3,0 23 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 19 (klasa B2)

E08 4814725 481+774 3,0 50 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 19 (klasa B2)
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481+776 481+876 3,0 100 .
E09 ey e 3 > pochlaniajace | 10 (klasa A3) 19 (klasa B2)
E10 e I BB s as o pochlaniajace | 10 (klasa A3) 20 (klasa B2)
4824190 482+256 4,0 66
482+586 482+682 35 96
E11 4824682 482+771 3,0 90 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 24 (klasa B2)
482+771 482+859 4,0 88
Ei2 483+149 483+263 3,0 112 | pochlaniajace | 10 (klasa A3) 17 (klasa B2)
E13 483+681 483+710 6,5 30 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 17 (klasa B2)
E14 - 21% 483+708 483+858 6,0 150 | pochlaniajace | 10 (klasa A3) 17 (klasa B2)
E22 483+858 483+956 3,0 98 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 17 (klasa B2)
E23 484+041 484+126 3,0 85 pochlaniajace 10 (klasa A3) 16 (klasa B2)
E24 484+236 484+301 5,5 65 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 24 (klasa B2)
484+309 484+365 55 57
E25 484+365 484+530 3,0 170 pochlaniajace | 10 (klasa A3) 24 (klasa B2)
484+530 484+588 4,0 61
SUMA 2299

Konstrukcja i rodzaj materialow wypelniajacych (paneli) dla ekranéw sg dowolne pod warunkiem
zachowania minimalnych parametrow wskazanych w powyzszej tabeli.

W celu dopasowania do typowych produkcyjnych rozmiaréw szerokosci paneli, dopuszcza si¢
zmiane dlugosci segmentoéw ekranéw z zastrzezeniem, ze w stosunku do wysokosci podanych

w tabeli powyzej, segmenty nie moga zosta¢ skrécone - dopuszcza si¢ ich wydtuzenie. Dopuszcza
si¢ réwniez stosowanie stopniowania wysokosci na granicach zmiany wysokosci ekranow

7 zastrzezeniem, ze stopniowanie powinno si¢ odbywa¢ od wysokosci wyzszej do nizszej

z dowolna dhugoscia segmentéw (przesel). Podczas budowy ekrandéw zaleca sig stopniowe
wypelnianie panelami w celu uniknigcia niekorzystnych podmuchéw wiatru, ktére mogtyby
naruszy¢ konstrukcje. Dla przezroczystych rodzajow wypelnien zaleca si¢ zastosowanie barwienia
w masie, oklejenie pasami o zmiennej szerokosci itp. w celu uniknigcia ewentualnej kolizji
obiektow z przelatujacymi z ptakami.

Na etapie budowy wykorzystywane beda woda i surowce mineralne — grunty do formowania
nasypow, piasek ikruszywo do wykonania podbudowy, beton asfaltowy do ulozenia nowych
nawierzchni drogi i chodnikéw. Infrastruktura towarzyszaca — o$wietlenie, urzadzenia ochrony
érodowiska, elementy zwigzane z bezpieczefistwem ruchu beda wymagaly zuzycia stali, betonu
zbrojonego, szkla, przewodéw wykonanych z metali niezelaznych, tworzyw sztucznych.

W trakcie budowy zuzywane bedg paliwa (oleje i benzyny) do napedu pojazdéw samojezdnych,
woda i energia elektryczna do zasilania urzadzef elektrycznych oraz do o$wietlenia
i ogrzewania zaplecza budowy.

ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO:

Etap budowy:

Dla potrzeb ochrony srodowiska zycia drobnych zwierzat: gryzoni, ptazow i gadow, wskazuje sig
na konieczno$¢ prowadzenia rob6t w sposéb nie powodujacy tworzenia pulapek bez wyjscia dla
zwierzat. W tym celu wszelkie wykopy, studzienki itp. powinny zosta¢ zabezpieczone tak, aby nie
tworzyly niebezpieczenstwa dla zycia zwierzat. Skutecznym sposobem jest uksztattowanie jednego
z brzegébw wykopu w nachyleniu nie wigkszym niz 1:2, co pozwoli zwierz¢tom opusci¢ pulapke.
Jednym ze sposobow umozliwiajacych drobnym zwierzetom opuszczenie pulapki jest umieszczenie
w niej pochylonych elementéw drewnianych opartych o brzeg wykopu. Najskuteczniejsza metoda
jest jednak zabezpieczenie wykopow. Po zakonczeniu dnia pracy wszystkie tego typu elementy
nalezy przykry¢ uniemozliwiajac wejscie zwierzgtom.

Teren realizacji przedmiotowej inwestycji to pas drogowy, wykluczajacy mozliwosé
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zakladania legéw przez ptaki. Z tego wzgledu realizacja inwestycji nie wplynie negatywnie na
ptaki, w szczegdlnosei za$ nie nastapi spadek liczebnosci populacji legowych. Prowadzenie prac
w obrebie pasa drogowego, gdzie nie stwierdzono potencjalnych miejsc legowych nie bedzie
skutkowa¢ powstaniem ryzyka zagrozenia dla miejsc legowych ptakéw.

W zwigzku z obecnodcig siedlisk wilgotnych, ktére mogg mieé¢ znaczenie dla lokalnych populacji
plazéw, wskazuje si¢ na rozwazenie budowy elementéw chronigcych srodowisko przyrodnicze

w rejonie planowanej inwestycji, w postaci tymezasowych ogrodzen placu budowy na odcinkach:
od km ok. 482+550 do km ok. 482+800 po stronie prawej, od km ok 482+610 do km ok. 482+630
po stronie lewej — w otoczeniu wylotu przepustu, od km ok. 483+300 do km ok. 483+600 po stronie
prawej, od km ok. 484+150 do km ok. 484+300 po obu stronach, od km ok. 485+830 do km

ok. 485+930 po obu stronach, od km ok. 486+100 do km ok. 486+300 po obu stronach.

Ogrodzenia nalezy stosowaé niezaleznie od opisanych wyzej zabezpieczen przed
uwigzieniem zwierzat w wykopach. Okres funkcjonowania zabezpieczefi powinien obejmowacé czas
aktywnosci rozrodczej plazéw oraz dyspersji osobnikow mlodocianych. Z reguly przypada to na
okres od poczatku marca do kofica lipca. Lokalizacja ogrodzenia powinna wynika¢ z uwarunkowan
srodowiskowych mozliwych do okreslenia w okresie aktywnosci plazéw oraz z mozliwosci
technicznych ustalonych na etapie realizacji przedsiewzigcia.

Ogrodzenie tymczasowe powinno mieé postaé plotka o nastepujacych parametrach:

material szczelny (agrotkanina, geotkanina, folia budowlana) badz siatka o oczkach nie
przekraczajagcych 5 mm, zapewniajaca trwalo$¢ przez minimum 1 rok, minimalna wysokos¢
ogrodzenia — 50 cm, nachylenie pod katem 60-70° na zewnatrz drogi, badz przewieszka
o szerokosci min. 5 cm, dolna cze$¢ ogrodzenia o szer. min. 10 cm przysypana gruntem badz
zaglebiona w podioze, zakonczenia U-ksztaltne, badZz polgczona z trwalymi elementami
przepustow/mostow.

W celu zabezpieczenia $rodowiska wodno-gruntowego przed zanieczyszczeniem
substancjami ropopochodnymi pochodzacymi zmaszyn oraz substancjami chemicznymi
wykorzystywanymi podczas prac budowlanych iwytwarzanymi wowezas odpadami, nalezy
odpowiednio postegpowa¢ z materialami o charakterze odpadéw.

Odpady komunalne z zaplecza socjalnego powinny by¢ zbierane w kontenerach, problem
Scickow bytowych nalezy rozwiaza¢ poprzez wyposazenie zaplecza w toalety typu TOI-TOI.
Zgromadzone scicki bgdg odbierane przez firmy zajmujace si¢ wywozem nieczystosci cieklych.

Etap realizacji przedsiewzigcia spowoduje powstanie najwiekszej ilosci odpadow ze
wzgledu na koniecznos¢ wykonywania prac budowlanych. Przy zalozeniu prowadzenia
prawidlowej polityki gospodarowania odpadami (magazynowanie selektywne, odbidr odpadow
przez wyspecjalizowane jednostki, recykling itp.), nie przewiduje si¢ wystapienia niekorzystnego
wplywu projektowanej inwestycji na stan §rodowiska.

Sposoby zabezpieczenia materialéw i odpadéw na terenie budowy:

- magazynowanie materialdéw sypkich w miejscach oslonietych przed wiatrem, o ile to mozliwe
w opakowaniach fabrycznych;

- magazynowanie posegregowanych odpadéw innych niz odpady niebezpieczne w oddzielnych
kontenerach na placach budowy w zadaszonym wydzielonym miejscu, nie dluzej niz 3 lata od ich
powstania;

- magazynowanie odpadéw niebezpiecznych oddzielnie w szczelnych pojemnikach, nie dluzej niz
rok od ich powstania, w sposob nie zagrazajacy srodowisku;

- nie wolno urzadza¢ parkingéw, magazynowa¢ materialéw budowlanych, odpadéw ani sprzgtu pod
koronami drzew.

Na etapie budowy nastgpi emisja halasu zwigzana z pracg maszyn i urzadzen budowlanych
oraz pojazdéw budowy. Ucigzliwo$¢ generowanego w tej fazie hatasu zwiazana jest z faktem, iz
praca wielu maszyn na krétkim odcinku odbywa si¢ jednoczesnie. Poziom natezenia dzwigku
W miejscu prowadzenia prac waha si¢ pomiedzy 80 a 120 dB.

Oddziatywanie akustyczne w fazie budowy bedzie mialo charakter okresowy i zakonczy sie po
oddaniu drogi do uzytkowania. Z uwagi na bliska lokalizacj¢ zabudowy mieszkaniowej prace
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budowlane nalezy prowadzi¢ w godzinach od 6:00 do 22:00 w rejonie terenéw chronionych
akustycznie.

Etap eksploatacji:

W zwigzku z wystepowaniem szlakow migracji plazéw wzdhz ciekéw, wskazuje sie na
koniecznos¢ budowy elementow chronigcych $rodowisko przyrodnicze w rejonie planowane;j
inwestycji, w postaci trwatych ogrodzen drogi na odcinku sasiadujagcym z opisanym szlakiem
migracji. Lokalizacja plotkéw naprowadzajacych powinna znajdowaé si¢ na nastepujacych
odcinkach: od km ok. 484+150 do km ok. 484+300 po obu stronach, od km ok. 485+830 do km

ok. 485+930 po obu stronach, od km ok. 486+120 do km ok. 486+320 po obu stronach.

Ogrodzenia trwale powinny mieé nastgpujace parametry: elementy prefabrykowane (betonowe,
albo polimerowe) badz siatka metalowa o oczkach nie przekraczajacych 5 mm, zapewniajgca
trwalos¢ wobec prac utrzymaniowych, minimalna wysokogé ogrodzenia — 50 cm, nachylenie pod
katem 60-70° na zewnatrz drogi, badz przewieszka o szerokosci min. 5 cm, dolna cze$¢ ogrodzenia
0 szer. min. 10 cm trwale zaglebiona w podioze, zakorficzenia U-ksztaltne, badz potaczona

z trwalymi elementami przepustéw/mostow.

Z uwagi na przekroczenia obowigzujacych norm oddziatywania na klimat akustyczny na
etapie eksploatacji inwestycji zaproponowano budowe zabezpieczen wpostaci ekranéw
akustycznych.

Biorac pod uwage przyjete rozwigzania chronigce $rodowisko dla planowanej inwestycji
mozna stwierdzi¢, Ze przy zachowaniu podstawowych wymogow ochrony srodowiska
przedmiotowe przedsigwziecie nie bedzie negatywnie oddzialywaé na $rodowisko.

" Krzysztof Uima
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